NORDKALOTTEN 3-8/8 2005
Hoganis — Pitea 3/8

Ake Karlsson och jag hade under flera veckor planerat att gora en s.k. walkabout till
Sydtyskland, Schweiz, Osterrike och Ungern. Jag héll pa attavsluta ett projekt utanfor
Niirnberg och min familj befann sig i Ungern. Det skulle alltsa vara mojligt att kombinera
nytta med ndje och samtidigt fa en intressant flygupplevelse. Alla kartor VFR och IFR hade
levererats fran Jeppesen och det var egentligen bara att aka. Starten skulle ske den 3 augusti
och aterresan ca 10 dagar senare.

De som kiinner mig nirmare vet dock att jag ir en ganska ombytlig natur. Nir Ake och jag
triaffades for den slutliga planeringen tva dagar fore avresan foreslog jag séledes att vi skulle
aka upp till finska lappmarken i stillet. Ake, som inte blir Gverraskad av sidana mindre
andringar, tyckte det var en bra idé. Orsaken till omplaneringen var egentligen att det var
varmt nere i Europa, mycket varmt. Meteorologerna hade lovat rekordvirme och man trodde
att i Tyskland skulle en all time high temperatur pa 6ver 40 grader intréffa ndr vi var dér. Jag
sag for mig en kombination av ett flygplan parkerat i tropikvarme med risk for utbriand
avionik, kraftiga askvader och allmént obehag. Alternativet skulle innebéra vandringar,
sportfiske, renar, kulinariska sensationer och krigsminnen i langa rader. Sé fick det bli trots
protester fran familjen.

Redan dagen fore avresan hade LennartMansson gjort en noggrann genomgang av IBC och
fyllt pa luft i ddck och nosddmpare. Den propeller som tidigare kranglat var nyoversedd och i
Ovrigt var planet nyvaxat och i gott skick.

Den 3 augusti var en mulen dag i Hoganés och vi triffades vid niotiden pa morgonen.
Packningen hade utokats rejilt eftersom nu bade camping- och fiskeutrustning skulle med.
Aven finklider packades in ifall det skulle bli tal om besdk pé biittre restauranger,
cocktailparties etc. Ake hade ocksi med sin akvarellutrustning och givetvis mat for minst tva
veckor samt lamplig medicin till maten. Allt gick dock in i planet utan minsta besvér trots att
bara kartorna vagde minst 20 kg. Finns det séarskilda UL-kartor till vara UL-plan eller hur bar
de sig at?

Planet var alltsa i ordning men det var inte vidret, atminstone inte for VFR-flygning. Routen
vi hade planerat gick till Sundsvall f6r mellanlandning med tankning och vidare till Pited. Dér
skulle en hyrbil vinta for vidare transport till Storforsen efter Pitedlven. I Smaland och
Dalarna var det laga stratus och 6ver dessa ett heltdckande stratocumulusdéck som borjade
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vid ungefdr 1000 fot och gick upp till FL 050. Vi filade dérfor IFR pa FL 060 via Karlsborg,
Orebro och Borlinge till Sundsvall. Starten blev nigot férsenad eftersom Lennart Mansson
skulle bjuda pa formiddagskaffe som man inte tackar nej till. Han forsokte fa oss att dricka
flera koppar, kanske med forhoppningen att vi skulle tvingas utnyttja Ready One redan over
Halmstad.

Start bana 14 och stigning mot Angelholm som var stingt. Firdplanen dppnades dirfir av
Malmo Control som gav clearance: ”Cleared Sundsvall Flight planned route, FL 060, Squawk
2310”. Sé enkelt var det och pa FL 060 var vi on top Gver ett underbart molnlandskap ca 500
fot under planet. Sa fortsatte det och med Garmin 530 var navigationen en barnlek. Medvind
var det ocksa och var groundspeed 1ag hela tiden mellan 155-165 knop. Vid inflygning mot
Sundvall passerades en mindre kallfront med kraftiga camulus men pa 2000 fot brét vi ut ur
molnen och kunde gora en visuell inflygning till bana 16 1 Sundsvall. Flygtid 2 tim 50 min.

Efter tankning dukade Ake upp en superb lunch utanfor flygklubben och snart var vi
proppmiitta och beredda att fortsétta. Vaderkoll tydde pa VFR-mgjlighet upp efter kusten och
med fint vader i Skelleftea och Lulea. Var fiardplan angav 2500 fot och snart var vi i luften
igen efter start pa bana 16. Molntrasorna hiangde dock ganska lagt ned och det borjade kénnas
obekvamt att flyga 6ver Hoga Kusten pa den s.k. lagan. Efter att ha meddelat Sundsvall att vi
gar over till IFR-flygning i okontrollerad luft fortsatte vi ddrfor genom molnen pa 2500 fot
men redan efter Ornskoldsvik, som var stéingd, var vi VMC igen. Sedan gick resan efter
handboken och landning bana 16 i Pitea skedde efter 1 tim 15 min. Nu var vi i det s.k.
lapphelvetet vad nu detta innebdr. Hyrbilen vintade dock pa plats och efter viss mdda fick vi
t.o.m. in allt bagage. IBC bands fast vid tre stadiga cementklossar och nu var det friluftsliv
som gillde.

Pitea — Rovaniemi 5/8

Det var fredag kvill den 5 augusti och vi tinkte egentligen 6vernatta i Pitea Flygklubbs
klubbstuga. Kalle som alltid har svart att hélla sig till fasta planer kom i stéllet med forslaget:
”Ska vi inte sticka Over till Rovaniemi i stéllet och dansa tango?” Det lét ju som ett trevligt
alternativ men innebar att kvillens festande pa nyfangad gidda fick skjutas upp. Johan fran
flygklubben som hjélpt oss med allt praktiskt fick i stéllet med gédddan hem till sin flickvén.
Jag undrar vad hon sa — tur det inte var en torsk. De &r faktiskt minst lika trevliga pa den hér
flygklubben som 1 Hoganés och vi lovade att ta vél hand om Johan om han skulle komma till
Hoganis.

Viderkoll pa ARO med sin radarsite var mindre trevligt med en askfront mellan Pitea och
Rovaniemi. Sekvensen visade dock att fronten var pa vag norrut och om vi gick via Kemi
skulle det (kanske) fungera. Vadret i Kemi var scattered pa 800 fot och broken pa 1000 fot
men nagot battre i Rovaniemi. Taktiken gick ut pa att flyga mot stadigt sémre vider VFR och
sen f6lja Kemi dlv upp mot Rovaniemi for att slutligen med ett jimfotahopp landa pa lamplig
bana. VFR-fdardplan ldmnades in och start den hir gangen pa bana 34 med hogersvéng ut.
Utmarkt vider hela viagen Gver Lulea och svenska delen av skédrgarden pa 1500 fot. Norrut
och till vénster ett omrade med jéttelika CB som gav kraftiga utslag pa var stormscope. I
Kemi skulle vi tvingas svdnga norrut och fragan var om vi skulle komma in i fronten. Vi var
som sagt pa 1500 fot men terrdngen norrut skulle stiga fran havsniva till 6ver 600 fot sa det
skulle bli lagflygning Gver det tundraliknande landskapet och efter dlven. Forst kurs norrut
vilket ledde direkt mot alla CB och nederbord som sag helt svart ut. Efter 10 minuter svinger
dlven dock mot nordost och det borjade se ut som om vi skulle ligga litet till 6ster om fronten
med tonvikt pa litet. Det sdg ocksa ut som om védret var pa vidg mot Rovaniemi och det skulle
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bli en kamp med klockan. Kontakt med Rovaniemi Tower som faordigt sa: SE-IBC cleared
final 217 Det var det hela och egentligen behdvs vil inte mycket mer. Vi flog en vénster
medvind s snabbt vi vagade och gjorde sedan en kort inflygning till bana 21 som é&r 6ver 3
km lang. Ingen anledning att sitta ned hjulen pa troskeln utan vi landade pa den sista
tredjedelen av banan for att pa ett smidigt satt kunna svinga av till rampen. Flygningen tog
bara 1 tim 15 min men var minst sagt intressant. Vi hade dock hela tiden bra védder bakom oss
och mojlighet att ga tillbaka till Pited, ringa Johan och tala om att vi behévde gaddan.

Pa Briefing satt en trevlig dam som talade svenska och hon bade fixade hyrbil och hotell till
weekendpris. Det var VM i friidrott i Helsingfors och man hade hojd security sa vi fick visa
passet for tva misstinksamma tullare. Kombinationen av Ake’s vilda skiigg och mina byxor
med intorkat fiskblod gav vil inte det rétta seriosa intrycket. Till slut sldpptes vi i alla fall in 1
de tusen sjoars land och satt snart i var stora hotellsuite for 80 Euro per natt. Smakade inte fel
med en kall 6l och efterfoljande dusch.

Rovaniemi — Hoganis 8/8

Det var mandag morgon den 8 augusti och védret det var tungt. Klockan var 06.30 dvs 05.30
svensk tid men tdmligen oflygbart VFR eller IFR. Dimman lag tdt 6ver Rovaniemi och dven
Lulea, Umea och Sundsvall lag i dimma. Kalle sa till Ake att stdlla om klockan till 08.30.

Efter utcheckning for vi till flygplatsen och kollade vidret hos Meteo. De hade en otroligt
vilutrustad station och problemet var dels att det var mycket laga moln samt ett omrade med
kraftiga CB mellan Rovaniemi och Luled, plus att Luleé hade tit dimma och forst séder om
Skelleftea skulle vadret vara béttre. Det var kallfronten som oroade oss mest och vi beslot att
skjuta upp starten. Efter en timme fortfarande samma véadersituation men fronten hade nu rort
sig norrut och kanske det skulle bli béttre senare. Blev det for sent skulle dock en ny
varmfront hinna in till Norrlandkusten med riktigt daligt vider sa det géllde att hamna rétt
mellan fronterna. En timme senare sdg aktuellt vider ut sa har:

EFRO 080650Z 08007KT 2000NE —RA BR SCT001 BKN003 BKNO0O05 14/14 Q1017
EFKE 080650Z 08004KT 040V130 9999 —SHRA SCT008 BKNO11 17/16 Q1016
ESPA 0806507 12002KT 1200 R32/1500U BR BKNO002 17/16 Q1014

ESNU VRBO3KT 9999 FEW012 SCT022 16/14 Q1015

ESNN 080650Z 09008KT 060V 140 9999 FEW012 BKN020 16/14 Q1014

Kallfronten lag mitt emellan Rovaniemi och Lulea men om vi fl6g via Kemi skulle vi undga
den. Sagt och gjort. Medan Ake packade in allt bagaget limnade Kalle in en IFR-fardplan pa
FLO50 via Kemi, Lulea, Skelleftea och direkt Sundsvall. Det skulle bli en intressant flygning.

Efter clearance som filat start pa bana 03 och snabbt in i moln. Stigning i vénstersvang och
snart hade vi ett stratusddck under oss och ett annat stratocumulusdidck som verkade borja pa
FLO060. Inga som helst problem till Lulea men sedan kom vi in i varmfronten som natt kusten
tidigare dn berédknat. Det regnade allt kraftigare och regnet holl i sig dnda ned till Sundsvall.
Soder om Sundvall métte vi ett tyskt flygplan som flog VFR(!!??) pa FL 075 men borjat
sjunka ned till 3000 fot med destination Lulea i det déliga véadret. Kontrollen vektorerade oss
till en kurs for att undvika risk for kollision men man undrar verkligen vad piloten haft for
véiderplanering. Slutligen radarledning till en final f6r en ILS till bana 16 1 Sundsvall som
snart kunde overga till en visuell inflygning. Flygtid 2 tim 20 min.



Kort paus i Sundsvall med medhavd lunch (mackor), tankning och koll av senaste vider. Nu
hade vi kommit in i kallmasseomrade med god sikt men med massor av spridda CB hela
strdckan ned. Start bana 34 och stigning till FLO50. Det hade nu bdrjat regna kraftigt dven 1
Sundsvall sa det var skont att ge sig ivdg. Under oss ganska hog terrdng med massor av moln
som sag ut att ligga pa mycket lag hojd. Det skulle ha varit knepigt att forsoka flyga VFR men
kéndes tryggt och sikert IFR.

Snart borjade det dyka upp CB Gverallt och det blev mer och mer fraga om att aka slalom runt
skurarna mot Borldnge. S6der om Borlidnge verkade det som om molnbasen lag pa FLLO50 och
vi begérde och fick 4000 fot vilket gav oss en god sikt. Nagra av skurarna var spektakulédra
och Ake tog massor av bilder nir vi gick éver, under och mellan moln. Vidret blev dock hela
tiden béttre och i Skéne var det CAVOK. Skont att sjunka mot Hoganés och landning bana 32
efter 3 tim flygning och en trevlig och vil genomférd walkabout. Vi far se vad det blir nésta
gang! /Vid pennan Karl-Erik Oberg, fotograf Ake Karlsson
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