En veckas stadsturism

Om man startar i Hoganés och vénder nosen i riktning 062 grader kommer man efter mindre
an fyra timmar att vara i Tallinn och efter halva den tiden i Visby. Verkade ju latt som en
platt, sa sa fick det bli.

Tisdagen den 6/9 stack Ivar-Urban, jag och tre kompisar ivag for en veckas turistande i
Baltikum. Forsta delstrackan gick till Visby som Iag pa knappt tva timmars avstand tack vare
lite medvind. Visby har jag flugit till manga ganger tidigare, men nu blev det bara ett tva
timmars stopp for bransle och mat utan stress pa flygplatsen. Nasta stracka var i exakt samma
riktning och lika lang och &ndade i Tallinn i Estland. Jag hade fajlat raka véagen vilket innebar
att jag skulle skara ett litet horn i Lettiskt luftrum, men det vallade inga problem for datorn i
Bryssel. Eftersom strédckan innebar att man flég upp 6ver Gotlands nordostspets och dver
Faro, och sedan kommer in Gver de Estlandska Ostersjooarna sa blev strackan 6ver 6ppet hav
inte sa varst lang. Givetvis hade jag anda bade bat och flytvastar med mig. Vi sag knappt ett
moln pa hela vagen, och hela dagens flygning gick i heavy VMC. Trots detta véljer jag att
flyga IFR eftersom jag behover uppratthalla de kunskaperna. Flygledningen i Estland far
hogsta betyg. Den haller samma héga klass som vi ar vanda vid. Vanliga och hjalpsamma.
Tyvarr har jag slarvat bort kvittot som fortéljer vad det kostade att landa och parkera i Tallinn.

Stadens centrum har en stor medeltida bebyggelse, och jag blev snabbt foralskad i den.
Storleken &r nagonstans mellan Malmé och Géteborg. Vi lag tre natter har och tillbringade
dagarna med att utforska staden.

Pa fredagen var det sa dags att dra vidare. Nu skulle vi till Riga i Lettland. Flygningen dit var
en baggis. Eftersom jag valde att ga pa niva 60 passerade vi ett molntacker som lag pa en 3-
4000 fot. Aven denna stracka hade m a o passat en VFR-pilot. Den lettiska flygledningen far
samma hdga betyg som esternas. Tyvarr var passageraravgifterna och handlingkostnaderna i
Riga i hogsta laget; drygt 300 kr styck.

Riga ar dubbelt sa stort som Tallinn. Riga har framfor allt haft en storhetsperiod under senare
delen av 1800-talet, sa de centrala delarna av staden har en omfattande mondan bebyggelse
som &r fin att se.

Om man jamfor de bada staderna/landerna sa & min amatérmassiga slutsats att Estland har
kommit vast narmre. Det gamla sovjetisk-kommunistiska tanket var mer patagligt i Riga.
Standarden och servicen var samre dar. Vidare sag jag att det var en klar klasskillnad mellan
ryssbefolkningen & ena sidan och esterna/letterna & andra. Genom att ryssarna holl pa sitt
gamla har tillvaxten gatt dem forbi.

Hemresan blev lite mer dramatisk. Strackan fran Riga till tvars Gotland var i IMC p g a att en
ocklusionsfront passerade den dagen. Mitt pa strackan blev jag tvungen att sla av autopiloten
eftersom headingbugen inte holl sig pa plats. Den skakade runt medurs, vilket gjorde att
flygplanet standigt svangde hoger. Det fick bli till att handjaga karran genom moln, regn och
turbulens. Inget ont som inte har nagot gott med sig; kérran blev helt ren fran alla flugor som
satt pa den sedan tidigare. Fordelen med att flyga pa bra hojd ar ju annars att man inte far
nagra flugor dar.

Nar vi kom till Kalmar var vi bade hungriga och nédiga. Efter en och en halv timmes stopp
kunde vi sa flyga i topparna av lite spridda cumulus till ESMH.

Summa flygtid att fora in i flygdagboken (blocktid) blev 10,6. Inte illa.
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