Flygresatill Alsace

Idén att skaffasig erfarenhet av att flyga internationellt har funnits en tid och planerna for att
rediseraidén borjade taform i mars manad. Att valet av resmalet blev Strasbourg berodde pa att vi
hade vissa kontakter dar samt att vi delvis kanner till omradet. Att dessutom fatillfalle att flygai
Frankrike var en utmaning, eftersom vi hade blivit varnade for det.

Definitivt datum for flygningen bestdmdes till fredagen den 11/5 med hemresa sondagen den 13/5.
Efter att hafatt erforderliga kartor i borjan av april sa borjade planeringsarbetet. Vi hade tillgang till
F-Master for planeringen och en GPS195 som programmerades med hela flygrutten samt forsags
med inflygningspunkter pa samtliga flygplatser dér vi skulle landa.

Tota flygtid for hela stréckan Hoganés — Strasbourg beréknades till drygt 5 timmar och eftersom vi
var tre piloter salas rutten upp med tva mellanlandningar sd att vi fick varsin flygstracka. Pa
utresan blev forsta anhalten L tibeck och andra K assel. Pa resan tillbaka blev forsta stoppet i Erfurt
och andra stoppet i L Ubeck.

Ur rent 6vningssyfte gjordes planeringen for samtliga stréckor gemensamt. Séllan har val en resa
foregatts med sa minutios planering. Hela strackan inklusive alla eventualiteter var nast intill
memorerade nér vi val kom ivag.

Kvallen innan |amnades fardplanernain och samtalet med metrologen lovade redan da exceptionel It
fint vader for hela strackan. Tidigt pa fredagsmorgonen kollades vadret for forsta strackan
ytterligare en gang, vilket fortfarande visade samma fina forhallanden som kvéllen innan. Planet
inspekterades, packades och vid 7:30 s var vi klarafor start i ett nastan fullastat plan.

Efter start gick vi direkt 6ver till Malmo Control for att aktivera fardplanen. Vi upptéckte dock att
manga pilotkollegor var verksamma vid den hér tiden pa dygnet sa det tog en liten stund att klamma
in sig paradion. Samtidigt som aktiveringen gjordes och transponderkod tilldelades, blev vi direkt
Overlamnade till Copenhagen information. Dar var aktiviteten annu hogre och trafikledaren [at som-
och var lika l&ttforstadd som en arabisk boneutropare. Tanken att vanda dter till Hoganas passerade
snabbt forbi men aventyrslustan tog 6verhanden med férhoppningen, att kommer vi bara forbi

K 6penhamn sa kan det bara bli |&ttare. Nastan med dorrknackarmanér kom vi efter en stund i
kontakt med flygledaren som vidarebefordrade osstill \VVaerl6se med order att hdlla oss pa 1500 fot
eller darunder. Vaerltse dverldmnade osstill Roskilde somi sin tur Gverlémnade oss till
Copenhagen information. Vi var nu férbi Copenhagen area och kunde stiga upp till 4500 fot for att
passera over fran Rodby till Puttgarten. V& 6verlamnade till Bremen information sa blev det
betydligt enklare att forsta radiokommunikationen och inflygningen mot L tibeck blev mycket enkel.
Att hittainpasseringspunkterna med stor precision underl &tades oerhort med hjap av var GPS med
moving map dér vi hade lag in inpasseringspunkterna.
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Vy over Isefjorden Vy éver Danmark Tankning i Lilbeck

Efter brand epafyllning och uppdatering av vaderforhallanden begarde vi taxningsinstruktioner for
vidare fard mot Kassel. Den har rutten bestod av tvarakalinjer och efter svangen strax soder om
Hannover salag vi i princip palang find till Kassel i ca45 minuter. Samtidigt som vi anvande den
bérbara GPS-en for att avldsa kartan anvandes den stationdra GPS-en for autopiloten. Hela
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flygningen gjordes inom omradet for Berlin information och pa marsch-hajden 4500 fot vilket gjorde
flygningen behaglig och fri fran turbulens. | hjd med Hannover kunde konturerna av Hartzomradet
skonjas vars toppar nar upp till 1200 meter. Vi passerade dock strax vid sidan omi riktning mot de
hoglanta delarna av Hessen dér ju Kassel ar beldget. Vid forsta kontakten med Kassel tower, som
talade en blandning av tyska och engelska, forstod vi forst inte varfor flygledaren aldrig gav nagra
klartecken men kom snabbt pa att tornet for tillfallet agerade afis eftersom kontrollzonen hade D |uft.
Nér dettaval var kéant och vi agerade darefter sa fl6t resten av landningen utan problem trots tysk-
engel sk radiokommunikation. Aktiviteten pa flygplatsen var hég med manga smaplan i luften.

Volkwagens testbana Konturer av Hartz Final bana 22 i Kassel

Volkwagenfabriken i Wolfsburg

Infor start bana 04 i Kassel

Efter ny branslepéfyllning och en val avnjuten lunch var vi dter beredda att ta oss an sista rutten

till Strasbourg. Vid utpassering av kontrollzonen informerade tornet pa bruten engel ska nagonting
om " night flight”. Efter begdran om repetering ett par ganger och aven aterrapportering fran var
sidadrog vi slutsatsen att de forsokte nska oss en "nice flight”. Direkt fran tornet gick vi 6ver

till Frankfurt information och steg till 6500 fot for att kunna komma 6ver nagra toppar av
Schwarzwald som skulle passeras strax innan Strasbourg. Vid passering strax under Frankfurts
terminal omrade kunde vi se trafiken in och ut fran flygplatsen. Nu borjade ocksa konturerna av
Schwarzwald att synas och ju ndrmare vi kom desto mer tilltog turbulensen. Vi forsokte parera
hisseffekter pa +-300 fot vilket de manga segelflygplanen i omradet i stéllet forsokte utnyttja till

sin fordel. Redan strax soder om Stuttgart blev vi dverlamnade till Strasbourg information. Med
farhégor om att bli bemotta med en knagglig fransk-engelska blev vi med 6verraskning bemétta pa
en tydlig och klanderfri engelska. Pa ett mycket vanligt sétt gavs instruktioner om att ta sikte mot en
inflygningspunkt Echo vilket vi med GPS’s hjéd p gjorde under ganska brant gunkning. Strax fore
inpasseringspunkten dterkom var flygledare med orden " congratul ations to a good navigation and
you have the Echo point just 2 miles ahead of you. | will soon be back with further information”. En
viss charterresestamning infann sig och var "reseledare” aerkom som lovat for att Gverlamna oss
till tornet. Efter landning, som skedde 10 minuter efter planerad tid, och urpackning av planet sa
kunde vi i briefingrummet se vart regnr SE-K U klart och tydligt vara uppskrivet pa en taviamed
uppskattad ankomst och avgangstid. Med texten " Bienvenue a Strasbourg” pa vaggen och en
sommartemperatur pa drygt 25 grader sa kande vi oss ocksa verkligen valkomna.
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Vy dver Strasbourg Entzheim flygplats Kort-kort final Entzheim flygplats
fran tyska sidan (Strasbourg) Entzheim

Pa flygplatsen vantade en forhandsbokad hyrbil som vi packade och akte direkt in till centrum av
Strasbourg for att kunna avnjuta en lange vantad Krounenbourg och prova det kulinariska utbudet.
Efter besok i den gamla delen av stan (La Petite France) och katedralen sa akte vi ut till Saverne, ett
litet samhalle ca 35 km nordvast om Strasbourg som skulle bli var bas de tva kommande nétterna.
Innan middagen hann vi besoka ruinen le Haut Barr pa en narbel agen kulle.


http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001406.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001408.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001410.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001411.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001413.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001414.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001415.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001416.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001407.JPG

Le Haut Barr

"Gamla stan’ i Strasbourg,
La Petite France

Vy dver Saverne
frdn Le Haut Barr

i L !
Antligen en Krounanbourg
i La Petite France

Annu en Krounanbourg

L 6rdagen agnades &t att 8ka ut med vinvagen och gora nagra nedslag pa olika stélen. Vi besokte
Mont St Odile, ett gammalt nunnekloster som numera & ombyggt till ett konferenscenter och

bel dgen pa en klippa pa 800 meters hojd. Var sydligaste vandpunkt pa utflykten var en liten
medeltida stad som heter Riquewihr som ligger i hjartat av vindistriktet i Alsace. Dar & vi gott samt
provade och provianterade nagra flaskor innan &terresan borjade. Vi hann med ytterligare ett stopp
hos vara kompisar pa apberget strax intill staden Chatenois. Apberget & en inhdgnad dar man fritt
vistas tillsammans med aporna, vilket & en speciell upplevelse. Vd tillbakai |agenheten hann vi
med att skicka fardplanernatill Stockholm och konsultera metrologen innan vid &tnj6t var sista
middag sittande pa en uterestaurang i 25 graders varme, njutande av maten och en forestalning som
avslutades med stort fyrverkeri.

Efter kulinariskt
arbetspass i Riquewihr

Kanske en blivande
pilot

Vy éver Rehndalen
fran Mt St Odile

Al
Pa Apberget

Vem &r vem?

Ytterligare en vy fran Riquewihr

Mt St Odile

Sondagsmorgonen &gnades & en genomgang av flygningen som hade planeratstill 12:30. Eftersom
vi var vid flygplatseni god tid och i princip klarafor avfard vid halvtolv-tiden safick vi fardplanen
tidigarelagd till 12:00. V &derutsikterna foér hela resan var densamma som for nerresan, klart och
molnfritt helavagen. Direkt efter att halamnat kontrollzonen géllde det att stiga till 5500 fot s
snabbt som majligt for att komma dver Schwarzwald. Var vanlige "reseledare” i Strasbourg
Overlamnade oss till Stuttgart information som direkt vidarebefordrade osstill Berlin information.
Turbulensen dver Schwartzwald hdll i sig fran nerresan och farden blev nagot skumpig anda fram
till Erfurt. Just innan Erfurt passerade vi Thiringer Wald dér topparna nar upp till 1000 meter och
dérefter snabb 5junkning mot flygplatsen. Det méarktes att vi hade kommit till f.d. Osttyskland nér vi
redan fran tornet blev ombedda att ta med alla flygplanshandlingar. Inkomnatill betal ningsdisken
mottogs vi av en funktionar med samma utstrdning som en fd grénsvakt, f-n vet om han inte hade
varit gransvakt tidigare. Under 40 minuters tid gick han igenom uppslagsverk efter uppslagsverk for
att kontrollera om decibeltalet i miljocertifikatet Gverensstamde med nagonting. | vilket fall som
helst s3 utmynnade detta letande inte i nagon sarskild atgard och vi fick heller ingen forklaring till
varfor han letade sa noggrant.
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Sortie fran Strasbourg

Vy 6ver Schwartzwald Erfurth flygplats
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Antligen pa vég fran
charmknuttarna

Erfurth flygplats Erfurth’s flygterminal

Pga. den pedantiske funktionéren blev vi ca 20 minuter forsena vid starten men var tacksamma for
att kunnalamna detta stélle déar begreppet charmkurs maste vara nagonting helt oként. Kursen
stélldes mot L tibeck och flygh6jden till 6500, eftersom vi delvis skulle passera Over Hartz. Strax
soder om Hannover 6verlamnades vi fran Berlin information till Bremen information, samtidigt som
vi ansl6t sammatrack som pa nervéagen och flog den backtrack. Nu hade ocksa turbulensen helt
avtagit och flygningen var aterigen en fr6jd hela vagen fram till L ibeck.

el P

Aterigen Final Lubeck
Volkswagen
provbana

Efter upptankning och middag startade vi ater upp, fortfarande 20 minuter forsenade. Med
flyghdjden 5500 fot passerades stréckan Puttgarten-Rodby pa 4 minuter och blev dverlamnade fran
Bremen information till Copenhagen information. Aterigen blev horforstéelsen mycket samre men
med storre alvsakerhet sd bad vi dem att tala mycket tydligare. Aktiviteten i luften, bade vad
gdller termik och trafik, var vid den hér tiden en sdndagskvall nast intill obefintligt. Nér vi ndrmade
oss Copenhagen area begarde vi att fa ga pa bibehallen hojd direkt mot Hogands men bemattes inte
med nagon dansk gemytlighet utan fick order om att gunkatill 1500 fot och Gverlamnades till
Roskilde och dérefter till VVaerl6se och darefter till Malmd control. Radioaktiviteten pa Malmd
control var férvanansvart htég men dven om tal hastigheten var htg kunde man urskilja vart enskilt
ord vilket vi inte var bortskdmda med i Danmark.

Vi anmélde osstill Malmd control och avslutade fardplanen nar Hoganas flygplats 1ag i sikte. Det
var inte utan att man kande sig lite kaxig nar vi hade landat pa hemmaplan igen. Gemensamt kunde vi
konstatera att resan hade varit verkligen lyckad. Den lyckade resan var resultatet av bl.a. bra
planering, bra hjdlpmedel i form av utmérkta VFR GPS-kartor och GPS195 samt en otrolig tur med
vadret.

Pierre, Mikagl och Peter


http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001441.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001445.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001447.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001442.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001446.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001448.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001449.JPG
http://www.nsf.se/medlemmar/reseskildringar/alcase/P0001450.JPG

