KUNGSLEDEN

Vi & nagrastycken i flygklubben som skulle fylla60 & under sommaren, bl. a. min Vasal oppspolare
Ake Karlsson, och detta bordeju firas pé ett speciellt sétt. Ake &r ju alltid upplagt for kraftprov och
aventyr, sajag kontaktade honom pa férsommaren och frégade om han hade lust att vandra Kungsle-
den fran Abisko till Nikkaluoktai borjan av augusti. Det var en gammal drom, som jag nért efter tre
tidigare besok i Abisko med familjen, och nu skulle vandringen kanske éntligen bli av. Inte Gverras-
kande accepterade Ake péstdende fot, och eftersom han fyllde & den 29 juli skulle tiden passa ho-
nom perfekt.

P& vag frén Abiskojaure, Ake till vanster, Kalle till hoger

Ake & en erfaren vandrare, men han hade inte provat pafjéllen tidigare, utan det hade mest blivit
langa utflykter efter Skaneleden. Sjalv hadejag mest gjort dagsutflykter i fjallen, men aldrig vecko-
l&nga vandringar dar all utrustning maste baras med. Det mestai utrustningsvag hade jag dock fran
bl. a. en kanotutflykt med min son Anders for mer dn 20 & sedan. For sakerhets skull bokadejag i
god tid in oss pa Svenska Turistféreningens anlaggning i Abisko mellan den 31 juli och 2 augusti. Av
erfarenhet visste jag att det var mycket svart att falogi vid dennatid. Abisko har ju blivit allt popul &
rare under drens lopp och detta & firade turistféreningen stationens 50-arsjubileum. Det var dock
inte svart att fa plats, och tanken var att vi under nagra dagar skulle bekanta oss med terrdngen innan
vi gav ossivéag pavandringen mellan Abisko och Nikkal uokta.

Forberedel ser

Eftersom Ake alltid gér vetenskapligt till véganar det géller projekt fick han till uppgift att tareda pé
vilken utrustning som vi skulle behéva. | februari hade vi ju &kt VVasal oppet tillsammans och Ake
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hade infor loppet gjort planeringen och skaffat den absolut bésta utrustning som gick att fa pa mark-
naden. Under loppet hade vi haft stor nyttaav planeringen och kunde utan storre svarigheter avverka
de nio milen fran Sdlentill Mora. Att vandra 11 mil pasommaren skulle darfér inte vara nagon omaj-
lig uppgift, men vi hade som sagt ingen storre erfarenhet av fjdllvandringar tidigare. Det forstasom
behovdes var ju ryggsick och Ake rekommenderade definitivt en ny och modern s&dan i stéllet fér
min 22 & gamla. Jag besokte bade Intersport och Stadium och provade de mest moderna och avan-
cerade ryggsackarna. Del&g alai en prisklass mellan tvatill tre tusen kronor men ingen kéndes sa
bra.som min gamla Hagl 6fssack. Ake hade under mellantiden gétt in pé Internet och fétt packnings-
listor for vandring efter Kungsleden och dessalistor innehdll det mestafor Gverlevnad.

Tungt blev det

Nagra dagar fore avresan borjade jag |agga upp den utrustning som skulle behtvas och det visade sig
att det blev ett mindre berg att packa. Den tyngsta attiraljen var téltet, ett gammalt Fjallraventat fran
borjan av 80-talet, och sedan var det Trangiakok med tillhérande brénsleflaskor, kéngor for vand-
ring, vanligaskor och klader for allavaderforhallanden fran snéstorm till hdgsommarvarme, mygg-
medel avsett for tropikernaoch myggnét och all annan rekvisita som ansags vara absol ut nddvandig.
Vidare skulle ju mat och framfér allt dryck medtagas for hela perioden. Nér jag forsokte packa det
berg av prylar som tornat upp sig i forradet uppstod genast svarigheter. Visserligen hade ryggsacken
kapacitet for 70 liter men den blev snart sprangfylld och vagde dver 35 kg. Det skulle bli en omgjlig
uppgift att sldpamed sig allt dettai terréngen, sanu gallde det att prioriterapalampligt sitt. Taltet
spolades och det mesta av kladerna samt sddana udda saker som specialverktyg for att suga ut orm-
gift, knivdip mm. Efter fleraompackningar kom jag slutligen ned till ndgonstans 6ver 25 kg. Rygg-
sacken gick nu att bara, men det fannsingen back-up vad det gallde klader. Ett par 1anga byxor att
resai, ett par korta plus en T-shirt och nagra kortarmade skjortor, ett minimum av underklader, Fjall-
ravenjacka, tre par vandringsstrumpor var det helai kladvag. Efter 6vervagande akte ocksa ett par
joggningsskor ner som alternativ till mina30 ar gamlavandringskangor fran USA.

Trots allaforberedel ser kéndes det stort att ge sig av upp till Abisko och tankarna kretsade ofta

kring fragan om man 6ver huvud taget kunde klara av en sddan hér strapats. Hur kan man bli sa to-
kig att man frivilligt ger sigin paett stolleprov nar man i stéllet kunde ligga pa badstranden eller gora
smautflykter till Danmark. Att stéllain det helavar dock omgjligt eftersom det vid det hér laget
hade skravlats en hel del om vandringen och gétt prestigei hela projektet.

Det kritiska datumet né&rmade sig snabbt, i mitt tycke kanske alltfor snabbt. Eftersom Ake skullefira
sitt jubileum den 29 juli bestamde vi ossfor att forsoka kommaivéag redan dagen efter och flygasa
langt det gick. Var Cessna 182 RG med registrering SE-IBC skulle anvandas och jag borjade gora
fardplanering och laggain helarouten i min Garmin 195. En mellanlandning skulle behdvas och Orn-
skoldsvik bedomdes ligga strategiskt till for tankning. Det & ju ocksa en mindre flygplats utan allt
det securityel ande som man idag utsatts for pa storre flygplatser.

Dagl, VFR ESMH —ESNQ

Vid lunchtid den trettionde tréffades vi pa Hoganés flygplats och borjade packain ryggsackarna som
juvar vart enda bagage forutom alla flygkartor som végde néstan lika mycket. Det var dock stor
skillnad fran tidigare resor med familjen, déar bagaget mer antyder att det ror sig om en emigration an
en semesterresa.



Efter tankning och noggrann daglig tillsyn av planet var det dags att aktivera de bada GPS-erna och
gesigivag. En Garmin 195 &r placerad dver instrumentbradan och paden [&g nu routen inlagd med
aktivt leg atergivet som ett grovre streck pa en fargkarta som tackte hela displayen. Den andraandra
GPS-en, en Garmin 155X L, som &r panelinstallerad och |FR-godkand , anvandes mer for fri navige-
ring. Den &r kopplad till autopiloten ochinstédlld

for att [lamnainformation om groundspeed, tider

och sdvidaretill varje vagpunkt. Det har ju blivit —
saatt man numerai praktiken flyger med GPS
som navigationsinstrument och allt annat, med
undantag av inflygningshjélpmedien, anvands
enbart som back-up.

Badafamiljernavinkadesav och IBC lyfte 11.38
utan svarigheter fran bana 14. V adret var mer
eller mindre CAVOK helastréckan upp till Ki-
runamen nagot disigt. Fardplanen aktiverades
med Malmo Control och vi fick stigatill 2.500
foti Mamo TMA 6ver Angelholms kontrollzon.
Autopiloten kopplades in och Ake packade upp
de goda sandwichar han hade férberett och de
intogs med litet vatten. Genom att vi hade aktivt
bullerddmpande headsets av mérket Boosein-
stallerade, kunde vi 18t konversera utan att sto-
ras ndmnvaért av motorbullret. Det var mycket
varmt ombord sa vi hade forsett oss med ett rik-
ligt vattenforrad och tva <. “ready one” for att
inte ndgon olyckaskulleintraffa pavagen.
Forsta vagpunkt var NDB-fyren KBG utanfor
Karlborg. Den ligger paett avstand av 152 NM
frén HOgan&s och passerades 12.45. Diset blev
nu nagot varre och vi hade en molnbas pa unge-
far 3.000 fot men den gav inga svarigheter. Vi
passerade NDB-fyren EN vid Orebro och VOR-
fyren BOR vid Borlénge. Dis och moln var nu Den nya Hogakustenbron &r ett osvikligt landmérke
borta och sikten var odndlig. Terrangen mellan

Borlange och Sundsvall & nagot hogre och vi steg till 3.500 fot som kandes mer bekvamt. Halvvags
till Sundsvall kunde vi se Ostersjon och Sundsvall Control gav oss fardtillstand genom TMA via
VOR-fyren SUN och snart flog vi 6ver flygplatsen. Sistalegentill OSK i Ornskoldsvik & 68 NM
och kl 15.23 landade vi pa bana 12. Strackan frén Hoganas till Ovik & 478 NM och den avverkades
alltsd pa 3 tim 45 min vilket & acceptabelt.

Vi tyckte att det hade kants som vibrationer fran motorn under den sistatimmens flygning och klub-
bens skicklige tekniker Lennart Mansson kontaktades for konsultation efter landning. Han var tamli-
gen saker pa att det inte kunde vara nagot allvarligt och gav oss radet att magra nagot hardare upp
till Kirunaoch vi lugnade oss med detta besked. Statoil skéter om tankningen i Ovik men det visade
sig att de endast tar Statoil carneter och inget annat. Inga vanliga Statoil bensinkort galler och inte
heller andra carneter eller vanligakreditkort. Som tur var hade jag tillréckligt med kontanter for
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tankningen men det &r ju litet fanigt att behova dranerares-
kassan for att tanka. En litet béttre flexibilitet fran Statoil
skullerekommenderas. Oviksflygplats har entrevlig liten
kafeteria/restaurang och vi a en sen men valkommen lunch
innan det var dags att fortsdtta mot Kiruna.

Uppi fjdllvéarlden

Start bana 12 kl. 16.40 och vanstersvang mot Skelleftea med
forsta vagpunkt VOR-fyren SKA som ligger 92 NM fran
Ovik. Vi hade nu passerat den s.k. Hoga kusten och valde att
flyga pa 2.500 fot. Sikten var minst 50 km och nagot vader | ang final bana 03 ESNQ

fanns dverhuvud taget inte. Magringen gjordes nu till peak

minus 25 grader och motorn gick faktiskt renare men svaga vibrationer fannskvar. Ibland kan ju
dettavararen inbillning men om man flyger sammaplan helatiden &r det |&tt att noteraallaavvikel-
ser frén det normala. (Langt senare upptécktes ett stenskott i propellern, och nér detta dipats bort
forsvann ocksavibrationerna.)

Skellefted passerades och nu var det dags for att flygaini fjallomradet. Vi hade lagt in en vagpunkt
vid Alvsbynsflygplats som ligger 62 NM frén Skellefted. Successivt steg vi upp till 4.500 for efter-
som nu terréngen borjade krypanarmare. Efter Alvsbyn foljde vi Lule dlv ett tag men sedan var det
Norrlands 6demark till fyren TG i Galivare 90 NM bort. En nédlandning hér i myrmarkernaskulle
inte varaatt rekommendera. Blir man inte uppaten av myggen har man sannolikt atskilliga dags-
etapper innan man ndr bebyggda trakter. Vackert &r det dock och en sikt som vi aldrig upplever i
sbdra Sverige. TG ligger ndra Dundret och nu hade vi bara42 NM kvar till Kiruna. Trots att det ar
Odemark fungerar radiokommunikationerna utmérkt och helatiden stod vi i forbindelse med Sunds-
vall Control. Sasnart vi narmade oss Kiruna TMA tog Kirunatornet éver och vi fick inflygningstill-
stand till bana 03 viaV FR-inflygningspunkten Siska. Det blaste nordvastlig vind ca 12 knop och vi
satte hjulen i marken kl. 18.59. Strackan frén Ovik till Kiruna&r 286 NM och avverkades pa 2 tim 19
min vilket inte & daligt med tanke paatt vi hade ca 10 knops motvind.

IBC forankrades nu noggrant och vi satte upp solskydd for att undvika direktstralning paavioniken.
Vi skulleju varabortai kanske en vecka och det kunde ju bli hur varmt som helst &ven uppei Ki-
runa. Nu var det dock kyligt eller 12 grader vilket var rétt stor omvaxling fran de 30 grader vi vant
ossvidi Skane. Det kandes faktiskt riktigt kallt i shortsi blasten och vi mérkte verkligen att vi var
Iangt norr om polcirkeln.

Packningen bestod ju enbart av varsitt kolli som bars paryggen, sd det var ju inte sarskilt betungande
att packa ur planet. Val ute ur terminalen hittade vi en buss och det visade sig att den skulle gatill
Abisko och Riksgransen, sasnart SAS landat vid halv attatiden. Hur stor tur kan man egentligen ha!
Vi hade raknat med dvernattning i Kirunaoch tidig busstransport till Abisko, men nu skullevi na
fram redan forsta kvl len. Torsten hade inte s ackts efter flygningen men en stor stark i restaurangen
avhjépte det mesta. Vi hade ocksatid for varsin schnitzel innan det var dags att klivain i bussen.
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Nagra rum fanns inte pa Abisko Turiststation eftersom vi hade bokat for efterfdljande dag, men bad-
dar i flerbaddsrum kunde ordnas. Vid tiotiden pakvéallen var vi framme och kvéllen avslutadesi ba-
ren—ett vanligt flygarfenomen.

Karl-Erik Oberg

Vandringen

Som sagt, forsta dagen slutade i baren. Det kunde nog behdvas en pilsner och lite peptalk infor stra-
patserna.

Aven om vi visste att vi var hyggligt grundtranade s var ju det har en rétt [ang tur. Nastan 11 mil pa
5 dagar. Vi visste inte mycket om tillganglig platsi raststugorna och befarade att vi i varstafall skulle
fasovapa verandan eftersom vi valt bort taltet. Det kunde kanske bli for tufft! For sakerhets skull
valde vi en kort forsta dagsetapp: 15 km.

Test av utrustning, kontroll av skav och bl&sor, justering av ryggsack, hittai ryggsack, provamygg-
medel, anpassa kladsel, det var mycket som skulle goras pa den forsta etappen.

Dag 2, Abisko Turiststation — Abiskojaurestugorna, 15 km

Vi startade mjukt med en lang frukost. Kalle behovde langsamt uppvaknande, for en av vararums-
kamrater hade dragit sa mycket timmer genom rummet att Kalle fick ga upp och hamta éronproppar
mitt i natten. Sjalv hade jag slocknat direkt och sluppit eléndet. Redan pakvéllen anade vi f-n, nar
timmermannens kvinnligaressallskap varnade honom for repressalier om han saett pip. Vi drog
innan det dramat fick sin uppl Gsning.

Ut till den berdmda porten mot Kungsleden, fotografering, och sedan ivag!

Véadret var harligt. Redan vid 10-tiden var det 15° och soligt. Det kéndes brabadei rygg och fotter
och den forsta pausen tog vi vid Andreas Groggveranda. (Andrea & Kalles hustru och de hade varit
hér forut).

Marschen gick vidare langs jokken som helatiden underhdll med sitt bakgrundsbrus. Senare under
veckan upptéckte jag att samma brus hdrdes &ven utan jokk. Det sprang vatten ur varje bergssida,
tittade man ner mellan tuvorna kunde man se en liten strimmaklart, fint vatten. ” Instant Raml 6sa”
fast godare och helt ratt tempererat.

Vi hadll rétt hdgt tempo, tyckte vi, for vi ville dels varaframme hyggligt tidigt, om det skulle bli
trangsel i stugornainfor natten, del's kanna pa hur vi orkade. Vi startade vid 10.00 och 15.00 var vi
framme. Ratt mesigt blev det, men vi hade tagit |anga pauser och sparat pa fotsulor och axlar. Det
skulle nog ga att skruva upp effekten en aning.

Dér var gott om platsi Abiskojaurel&gret och efter incheckning tog vi en pausi baren med ett par
pilsner. God vanal

Vi dlog ossi slang med en tuff vandrerska som hade kokta potatis som standardskaffning och hade
planer paatt g barfotaini Norge ”en svang”. Hon uppskattade dock lite av var kottgryta med ett
glasrott och en whiskeyslurk till kaffet.

Dagen hade varit ganska varm, och vi med, savi tog ett snabbt dopp i §jon innan kvéllen.
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Berget Kieron som dominerar utsikten &t dster vid Abiskojaure

Svenska Turistforeningens raststugor var det perfektamalet for varje etapp. Hja psamma stugvardar,
proviant, bastu och ett kok dar man kunde stoka omkring pa kvéallen. Och en god sing som stod in-
omhus!

Abiskojaure ligger under tradgransen och helalagret omringades av bjorkdly. Idealiskt fér mygg och
knott! Kalle som har vandrat i Australiens sumpmarker hade garderat med en milt radioaktiv mygg-
olja, inhandlad darstades och verksam @ven mot krokodiler, men den beh6vdesinte. Den torravaren
hade hindrat klackningen av mygglarver, sdvi gick myggfritt helaveckan!

Dag 3, Abiskojaure—Alegaure, 20 km

Detta var den soligaste dagen. 15 — 20° redan pa morgonen. Vi kom ivag vid 8-tiden efter en rejd
grotfrukost. Vandringen borjade vackert, ingen stigning att tala om, men snart borjade det. | passet
mellan Kieron och Gardevarri gick leden upp frén ca500 till ca 800 meter och sedan 1&g den pa den
nivan framtill Alegauri.

Vid 13-tiden testade vi Trangian for forsta
gangen. Langs leden |13g ett perfekt kok med
rinnande kallt och kallt vatten, stora dlipade
granithdllar som koksbank och rundare stenar
att sittapa. En narande fisksoppa med danskt
ragbrod blev var lunch. Varavandrarvanner
frén Varberg, somvi tréffat kvéllen innan,
gick forbi och fick en kopp kaffe.




Trots | &t kladsel var det varmt och motsol dessutom, sanar vi kom fram till Alesjaure var jag allde-
lesgrusig av saltkristaller i ansiktet. Men fétter och axlar kdndes bra. Vi var framme klockan 15.
Frandraget rasterna blev marschhastigheten ca4 km/tim. Béttre an dag 2.

Alesaure hade fina, nybyggda stugor och helikopterplatta bakom knuten. Vi checkade in, handlade
lite smagrejer och Kalle fragade om han fick bjuda paen pilsner i baren efter en lyckad dagsmarsch...
Joda

Sa smaningom anlande samma gang som bott
i Abiskojaure kvéllen innan: en stor skaralta-
lienare som hade sovit i télt forsta natten. Tva
tjgjer, mojligen tvillingar, fran Goteborg.
Knappt 20 & gamla, med jéttestorarygg-
séckar. De var mycket va utrustade. (Harmed
avses nyaryggsackar, jackor, kéngor och
mossor). Vi tréffade ocksakillen frén Almhult
som gick leden med sin familj. Efter dagens
vandring hade han tagit sig en vafortjant
bastu, men nér han gick tillbaka upp mot stu-
gornabrast vadmuskeln och nu linkade han fram och vantade pa helikoptertransport till K ebnekaise.
Den storamuskeln som jag sitter pahorde av sig litetill kvallen liksom den som lyfter upp benet
varje steg jag tar. Kalle hade lite ont under en hal.

Men vérre var att vi drack ur det sistaav rodvinet. Detta kommer att foranleda omprioriteringar i
packlistan till nastatur!

Dag 4, Alegaure—Tjdtka— Sadlka, 25km

Jag var uppetidigt och tvéttade haret i varmvatten och tog ett dopp i jokken bredvid batbryggan.
Kallt men skont. Vi kom ivég vid 8.30. Idag téankte vi ta en dubbel etapp for att kénna pa motstandet.
Vi hade blivit forvarnade att det skulle stiga bra upp mot Tjatka och det stdmde nog. Tjatkastugan
|&g pa ca 1.000 meter och sedan steg det ytterligare till Kungsledens hdgsta punkt i Tjétka-passet, ca
1.150 meter. Uppei passet finns en nddbivack for vilsnavandrare. Ett utedass var vé forankrat i
klippan med fyravajrar. Det blaser férmodligen haruppeibland.

Vi lagade var lunchi Tjatkastugan.
Den lag mycket vackert langsen
ravin, och hér kom vi for forsta
gangen i direktkontakt med snon.
Hér 1&g ndgra svettigadrivor och
det var rétt kul att gora en snoboll
den 2 augusti.




Efter Tjatkapasset var det branta nedgangar. Det kéndes mer i benen an allt klttrandet upp till pas-
set. Men utsikten var magnifik. Det & klart béttre att hafjéllet i ryggen och dalen framfor!

Vi métte ett dre par som hade hela stigningen framfér sig. De verkade trétta och inte sa fjallvana,
savi hade varadubier om de skulle hinna till Tjétkastugan innan skymningen.

Vi travade vidare och vid 16.30 var vi framme vid Sakastugorna. Aldre stugor med inrokt atmosfar
och déar en trevlig diskussionsklubb hade bankat sig i var stuga. Jag tror att damerna holl pAmed
sjukvardskrisen och deldste minsann alltihop innan kvéller.

Kalle bytte om till spenderbyxorna, gick till baren och képte nagra pilsner. Vi |6ste resten.

| Sélka hade man ett organiserat bastubad. 18.00-19.00 -damernas. 19.00-20.00 -herrarnas. Efter
20.00 -blandat.

Forstod interiktigt. N3ja, vi bastade pliktskyldigast vid 19.00 men tidsgrénsernavar lite flytande
upptéckte vi.

Sa smaningom var det bara herrar i bastun. Man fick tre liter varmvatten att tvéttasig i och skdljaav
sig med efterdt, resten var kallvatten. Bast vi satt dar, stack en kille in huvudet och fragade om hans
tjg fick bastamed oss. Ingaallvarliga protester. Tésen som kominvar va 25. Temperaturen i bastun
steg raskt 5°, och kallvattnet efterdt var nog precis vad som behtvdes.

Whiskeyn tog slut senare pakvallen. Ny kris.

Goteborgstj g erna anlande rétt sent, trotta men tuffa. Varbergskillarna och italienarna hade halkat
efter, vi sag dem inte mer.

Dag 5, Sdlka—Singi —Kebnekaise Fjdlstation, 27 km

Hér var det kallt och blasigt pAmorgonen. 5° och utedasset dlet i sinafortojningar. Idag blir det

vindjackal
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Vi sétter fart redan vid 8-tiden, dubbel passi dag igen. Inga stigningar att talaom. Enorm utsikt, vi
ser genom nastan hela dalen ner mot Singistugorna. Vi gar pa ca 700 meters hdjd och pa bada sidor
reser sig bergen upp mot 1.700. Mjukarasvinklar pasluttningarna gor att dalen kanns som vérldens
storsta half-pipe. Kebnekaisemassivet borjar dominerapavar vanstrasida, stort och svart, snoflackar
patopparna. Maktigt! Vi stannar ofta for att filmaoch fotografera. Har behover minnet stod nar vi
ska forsoka aterge vad vi upplever.

Efter luncheni Singi gar vi Osterut. Det borjar bli varmare nu, solen haller paatt brytaigenom. Sa
kert 15-20°.

Dags att ta av jackan och ta paen torr T-shirt. Nu borjar det bli mycket folk i sparet. Utflykts-
grupper fran K ebnekaise, helaklasser. Vi narmar oss civilisationen. Vi har fatt sistadelen av leden
fram mot fjéllstationen beskriven for oss. Forst stiger det lite och sedan stiger det lite mer och nér
man tror att man & framme sa stiger det lite brantare. Det var precis sa det kdndes. Men vi kom
Over kronet, sag berget som dolde fjallstationen och visste att inom timman skulle vi varadar! Vi
gick vidare och snart sag vi panarahdl det vi vantat pa heladagen. Mobilmasten!

Av med ryggan, fram med telefonen. Det funkar! Antligen kontakt med yttervarlden efter fyradagar i
teleskugga.

Efter en halvtimma ar vi pafjallstationen. Klockan & 15.15 och frandraget raster sa blir snittfarten
idag 4.5 km. Det tar sig. Inga krampor.

Vi far sovplats pagolvet i en stor sovsal och eftersom vi &r tidigt ute pa dagen har vi en 6-manna-
dusch for oss gélva. Men forst ett par pilsner i baren.

Pakvallen gar vi palokal. Har paFjallstationen finns det resurser, helikoptrarnaflyger in forrad hela
dagen och restaurangen har allt man kan 6nskasig. Vi 6nskar oss Pocherad Lax med sallad och kokt
potatis, SmorDill Citron-sas och lite vitt. Och se, det har dom! Och nér vi dnskar Jordgubbspanacotta
och portvin till dessert sa har de det ocksal!

Goteborgstjejernatycksinte hainkommit. Daremot hor vi att Almhultsbon med sin vadmuskel har
varit héar ndgradagar och tillfrisknat sa braatt han gatt for att méta familjen ute pa leden.

| kvall ar vi lattvaggade. Det tycks bli braflygvader i morgon savi téanker startatidigt och kora hart
mot Nikkaluokta och Kiruna.

Dag 6, Kebnekaise Fjdlstation —Nikkaluokta, 14 km

Upp klockan 06.00. Rimfrost, men
stralande solsken, vindstilla. Bra
flygvéder! r

Vi é sabrai gar kvall savi hoppar
frukosten. Vi &r utei sparet
klockan 07.00. Vi har nu 8 km till
batplatsen vid Ladjujauri dér vi ska
ta baten 6ver §6n. Nu &r vi under
tradgransen igen, smabjorkar och
nagon sorts |aga buskar kantar sti-
gen. Vi hdller hogt tempo for att




inte missaforstabéten. Over oss kor helikoptrarna skytteltrafik till fjallstationen med dagens forno-
denheter. 08.45 &r vi framme och dér ligger redan béten. Vi trodde at vi holl pa att missa den, men
detta &r en extratur som ska gaen halvtimmatidigare. En sparad halvtimma som kanske kan beho-
vasi kval nér vi hanger i luften. Sjon & sagrund, ibland bara nagon decimeter, sa den har baten ar
jetdriven. Brafart och svangradie hade den. Forare var vaderspamannen Enok Sarris son som rap-
porterade att det varit —1,5°i Nikkaluoktai natt. Var annars! Sakert rekord for sdsongen.

Sj6turen tog sa dar 20 minuter. Vi gick iland vid Ladtjoluspekéatan, det kdndes som lunchdags nu och
vi inhandlade raskt tva renburgare pa And Danalds Walk-1n. Smakade hérligt. Kalle, som nu mentalt
var langt innei planeringen av hemflygningen, fick fatt i en flygtaxi per mobil och bestéllde dentill
Nikkaluokta klockan 11.00. Det var om en timme och en kvart! Och vi hade nastan 6 km att ga
(=smaspringa)! Men O.K.., planen bérjade
gallahér och nu savi satte fart. Det var rétt
varmt och soligt nu pa férmiddagen, 15-20°,
men fartvinden svalkade.

10.59.58 marscherade vi in paparkeringen
och slangde upp veckans vedermddor pa
Flygtaxinsflak! Kallesplaneringar haller all-
tid. Medelfart 7.3 km/tim. Var vi slut nu? Var
det tva utsjasade skaningar i 6vre medelaldern
som gick i mal?Icke. Den héar veckan hade
barastérkt oss, delsi kroppen, delsi var dvertygelse att man ska gora det man vill.
Vi ficki adlafal entimmas pausi taxin och anlandetill KirunaFlygplats 12.00.

En timmagick &t till fardplanering och inkOp av souvenirer. Efter tankning var vi i luften 13.17.
CAVOK och svag medvind. Jag kollade Kalle om han var trétt, men icke. Men han klagade pa bola-
gets catering (=undertecknad). Kravet paflygkaket var att vi skulle kunnadamedan vi flog. Men
det enda godkanda fodoamne jag kunde fa fatt i paflygplatsen var ett gang mazariner och lite godis.
Efter en 12 minuterstankning i Sundsvall var vi patracken igen och landade pAESMH 19.15.

12 timmar frén K ebnekaise Fjdlstation till Hoganas!

Né&r jag kom hem hade baren precis 6ppnat. Jag tog en pilsner.
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Vérdel 0st vetande om Kungsle-
den

Pasitt stillsammasétt kallar samerna K ungsleden
for Kungsgatan.

Om Kungsgatan hade sett ut som Kungsleden
hade den varit avsténgd for lange sen. Det &r
mojligt att leden & &t som en gata nagonstans
men intei sin nordligaste strackning. En empirisk
undersokning fran sommaren 2002 ger vid han-
den att Kungsleden ser ut sa har:

Beskaffenhet Andel i %
Stenrés av varstasorten 50
Stenfylldamoras 20
Knoligastigar 10
Vadning 3
Spanger 7
Lattganget, typ stig 10

De 11 mil som vi gick innebar ca 300.000 steg
dér det i genomsnitt var 75% chans att: vricka,
stuka, sla eller bryta nagot. Detta kréaver 100%
koncentration. | & var det ganskatorrt i mar-
kerna sa darfor bortfaller chansen att plurraoch
bli genombl 6t.

Vad gav da allade hér besvaren? Jo, styrkai benen, friskluft i mangd, rent harligt vatten pa
armlangds avstand och en forunderlig ro i sjalen efter att ha upplevt fjallvarldens storhet och stram-
het. Och inte minst kamratskapet, pausernamed en kasa vatten framfér en makal 6s utsikt eller sam-
manfattningen av dagen med en forstérkt kopp kaffei stugvéarmen.

Dettavar en hojdar-semester.
Taentur galv!

AkeKarlsson
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