VINTERN AR HAR, MEN UTAN SNO!

Jag har varit pa manga resor senaste tiden och inte varit inspirerad att skriva ndgot inldgg.
Hemsidan skéts verkligen foredomligt av Tommy Persson och han héller oss standigt
uppdaterad om vad som héinder i klubben och flygomvérlden. Det dr ocksé en risk att sadana
hir inldgg blir bloggartade men det far Ni sta ut med. Jag kommer alltsa att tala en hel del om
mig sjdlv.

I september var jag i Cincinnati pa en tredagarskurs som hette ”Systems and Procedures” och
anordnades av Cessna Pilot Association som har 18.000 medlemmar. Kursen géllde enbart
Cessna 182RG med och utan turboladdning och holls av utpriglade specialister. Flera av
deltagarna hade flugit in frdn hela USA och vi holl till i Sporty’s lokaler. En liten vy fran
klubbrumet visas nedan.

En hel del nya rad och ron som jag aldrig hort tidigare kom fram och med risk for att bli
athutad av var tekniske chef och motorflygchefen sammanfattas de hér:

1.
2.
3.
4.

Kolla att det finns tryck i bromsarna fore landning — géler speciellt kortfélt

Kor aldrig en motor utan motorkapa — pa nagra minuter kan man fa hotspots.

Magra under taxning for att undvika blybeldggningar.

Magra under hela planén och landa med mager blandning om ingen risk finns for att

motorpadrag maste ske.

Propellern dras enbart baklidnges(!!!) och aldrig om inte flygning skall ske.

Magringsregler Ingen magring 6ver 75%, 65% normalt magring till peak och

cylindertemp mellan 325-380 grader F, vid 65 % och liagre far man bésta ekonomi vid

50 grader LOP (lean of peak) men hir rekommenderas engine monitor.

7. Undvik temperaturchocker for motorn. Max 50 grader F/min under uppvarmning och
nedkylning. Hér maste alltsa motoreffekten reduceras i god tid fore landning.

8. Vid ett viss ingastryck anvénd sd laga varv som mojligt enligt handboken. Propellern

ar upp till 20 % mer effektiv vid laga varv. Detta har fatt mig att flyga med 21 tum och

2000 varv vilket faktiskt ger bra fart och ldgre buller.

NG



Eftersom jag ofta flyger med min hund
fick jag ocksa veta att man kan kopa
headsets for hundar och Tobbi ser nu ut
som Rode Baronen nér vi flyger
tillsammans. I borjan forsokte han ta av
sig headsetet men efter nagra timmar fick
det sitta kvar. Han upptéckte pa nagot sitt
att det verkligen gjorde nytta och nu ar
det inga problem att sitta pa det. Om
nagon vill veta var jag fatt tag pa detta
gar det bra att kontakta mig.

Jag har ocksa skaffat en ny sticker till
bilen "Dog is my co-pilot”. Forra
sondagen ringde det pa dorren och nagra
vilskriaddade yngre herrar fran Jehovas
Vittnen tyckte jag behdvde en bibel. Jag
forklarade att jag redan hade vad jag
behdvde och om de hade tinkt frélsa mig
var det for linge sedan kort. Nér de sedan
sag den nya stickern forstod de att jag
hade ritt och gav sig artigt ivig.

Arets instrument PC klarades av i slutet pa september och det gick bittre én pa linge. Med
USA-vistelsen i farskt minne &r det dock sorgligt att se hur fa som flyger IFR i Sverige och i
resten av Europa. I USA finns det snabbkurser och man flyger i ett luftrum som &r mer
komplicerat dn hos oss. Det verkar fungera bra och man har en olycksfrekvens som &r
betydligt ldgre dn i Europa. Hér &r det tyvérr snudd pa en doktorsdisputation innan man féar
flyga IFR och kostnaderna dr avskrackande. Nagot ar snett och inte gynnar det flygsikerheten
heller. Nere pa kontinenten finns det knappt nédgra privatflygare som har IFR-behorighet
langre. Later det bakatstravande om jag sdger att allt var béttre forr nér svenska piloter kunde
konvertera IFR-licenser fran USA till svenska bara genom att skicka in sitt certifikat. Det var
ocksa néstan kostnadsfritt.

Vad hinder i klubben da? Ny teorikurs med sex elever har startats upp vilket dr ett sdmre
utfall dn vad vi hoppats pa. Forhoppningsvis kommer nagra fler att ansluta sig nir vi kommer
litet ldngre fram. Skolgruppen kdmpar i alla fall pa i god stil och skall ha stort berom.

Segelflygarna tog sin klubbstuga och drog ivig till Ljungbyhed och deras hangar ir sald till
en av vara medlemmar. De flyger sedan manga ar i Ljungbyhed och flytten ar sikert bra for
dem. En annan anledning till flytten var den héga arrendekostnad som vi tvingas tillimpa
p-g.a. kommunens prissittning for vart eget arrende.

Det har regnat mycket senaste veckan och féltet dr stingt trots minusgrader. Om det fryser till
kan vi flyga till helgen och annar blir det att passa pa sa snart det dr torrt nog igen. Manga ar

sdkert lika flygsugna som jag och vill trana sa mycket som mgjligt aret runt.
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