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Full aktivitet pa faltet




Hoganias-Halsingborgs flygplats

UTBILDNING
Medicinska krav

Eleven skall forst genomgé en medicinsk undersdkning. Kraven dr nagot mera omfattande
an de till kdrkort.

Praktisk utbildning

Skolflygningen sker pA moderna 2- och 4-sitsiga flygplan av typ Cessna, ett av de mest fore-
kommande mérken inom privatflyget i dag. | c:a 10 timmar flyger larare och elev | dubbel-
kommando, varefter det &r dags for eleven att flyga ensam. Sedan fortsatter utbildningen
dels | enkelkommando, dels | dubbelkommando tills eleven har 35 flygtimmar da slutprovet
gores.

Teoretisk utbllidning

Eleven skall avldgga skriftligt prov i 5 olika &mnen: Navigation, meteorologi, aerodynamik,
motorldra och luftirafikregler. Teorin kan antingen |dsas in per brevkurs eller eleven kan del-
taga i en av klubben arrangerad kurs.

Minimi&lder {&r motorflygutbildning &r 17 &r.

TILL NYTTA OCH NOJE

Ett privatflygarecertifikat berdttigar innehavaren att fora de flygplan han ar “influgen” pa med
passagerare, dock inte betalande. Kostnaderna &r inte s& stora som ménga tror. Nar man hyr
ett flygplan betalar man endast for den tid planet ér i luften. En weekend-resa Hogands—
Hamburg och retur kostar for 4 personer endast c:a 360 kronor.

For en affdrsman innebdr sjélvklart mdjligheten att kunna hyra et plan och sjalv flyga till
sina affarsforbindelser stora férdelar. Manga av klubbens medlemmar anvander egna eller
forhyrda plan till sina affiarsresor.

TAG KONTAKT MED 0SS | DAG OCH AVTALA TID FOR EN PROVLEKTION!

UTBILDNING

Sagelflygutbildningen &r uppdelad i tvA etapper, forst tar man C-diplom som beréttigar till
ensamflygning under en segelflyglirares overinseende. Sedan kan man fortsétta till certi-
fikat som beréttigar till sjalvaténdig segelflygning. Certifikatet kan senare utvidgas till att
gilla for flygning med passagerara.

Medicinska krav
Fér C-diplom som till kérkort, for certifikat som till motorflygcertifikat.

Praktisk utblldning

Alla nyb&rjare skolas | dubbelkommando | 2-sitsiga segelflygplan av typ "Bergfalke”. Dessa
plan anvinds fér narvarande av samtliga segelflygskolor i Sverige. Efter c:a 20 starter, varje
skolstart varar vanligtvis 10—=20 minuter, dr det klart for forsta ensamflygningen, och efter
30 starter, teoriprov och praktiska flygprov erhdllas C-diplom. Far erhallande av certifikat
fordras ytterligare 15 starter och skriftligt teoriprov.

Minimialdern for segelflygutbildning &r 15 ar.

EN SPORT FOR UNGDOM | ALLA ALDRAR

Segelflygning ar en sport som Gppnar en ny vérld, full av spanning och rik pd naturupplevel-
ser. Uppéatstigande |uftstrémmar, termik, gor att man kan halla sig uppe i timtal, stiga flera
tusen meter och dven flyga langa strackor.

VALKOMMEN | SEGELFLYGARNAS VAXANDE SKARA!

SEGELFLYG



1. Med flygplansmodell och hinder redo-
gor llyglarare Bengl Alversirand [&r hur
rodren styr planet i luften. 2. Hjdlpsamma
kempisar linns alltid Hill hands atl dra ighng
propellern, sedan den slolle eleven Aniral
planet f&ér en soloflygning. 3. Mol ljusnan-
de horisonter lyfter klubbens skolplan fran
det prydliga héganasfaltet. 4. Hir mats mo-
torflyg och segelilyg &ver Kullabygdens
Fdﬂ“lh samhallen. Bakom H,l..llhbnrg shrac-
ker sig Kallegatts valdiga sidenyla, en vac-
ker men wvardaglig lavla for hogands-
flygarna.

5. Den nya generationen blir mer och mer
hemtam i flygets varld. Hér spanns en lyck-
lig yngling fasl | segelllygplanets silbrunn.
6. Bogsera mig upp lill den dar termikbla-
san! sager segelflygaren till fararen av mo-
torplanet. 7. Over den leende Kullabyg-
dens &krar, girdar och vagar svivar har
flygklubbens sméckra "Kranich” under en

avningstlygning.

8. Till "O 56, Segelflygskolan pd Héganas
Flygplals"” sommaren 1954, samlades el
stort antal plan. Har en imponerande bild
frén uppstéliningen. 9. En av de ryska del-
tagarna vid fjolérets VM-tivlingar i modell-
flyg i Hoganas. 10. En grupp "flygande fun-
nor” danar fram &ver Hoganas flygplats
med 1000 kilometers hastighet under upp-
vakiningen far flygklubben vid dennas 15-
arsjubileum 1954,

1'1.'11';._; —_— h:,'r.m beriknas efrer den nid planer
befinner sig 1 lufren!

— Men ir det inte dyre ace lira sig flyga?
Det kostar vil flera tusen kronor, och det
har vil inte manga rdd med?

= Det kostar mellan 2 200 och 2300 kro-
nor att na fram ull privattlygarcertifikater.
De som lir sig flyga gor det f6r ate de dr si
intresserade — eller ocksd blir de, nidr de
kommer 1 kontakt med tlygning. De blir det
for sportens skull. I och med art de bérjat
flvga, kan de helt enkelt inte sluta.

| stéllet t6r cigarretter

Jag bérjar tundera. Visst ir 2300 pengar,
men det finns deskillige jag skulle avsid fran
fiir ate £1 vara med om det hiir fler ginger —
och fér ate fi fora ett plan sjilv. Jag blir
plitsligt riksugen. Naturligetvis blir det inget
bloss. Man réker inte 1 et sportflygplan, det
siger sunda fornufrer. Men en cigarrerr, ja.

Den kostar pengar den med. Inte en enda
forstds, men roker man regelbundet, sa blir
det dcskilligr. Jag riker 1 genomsnite 10 ci-
garretter om dan. Det blir ungefdr 1: 50 eller
ungetir 540 kronor om dret. .. Bara pd fyra
ir hade jag ju sparat bide lungor och pengar
och Hire et flygeerufikar i stiller! Och om
jag bara minskade forbrukningen ull 6—7
stycken . ..

Bengt Alverstrand ndjer sig inte med an
beritta. Han wisar samudigt hur han styr
planet med spaken och rodren, och jag kan
sjilv s¢ hur osvikligt planet lyder honom.

— Det hidr ir eclevens forsta bekantskap
med planet... jag gbr en vinstersving...
nu en higersving i sugning ... nu en higer-
sving 1 plané... Vid den sista mandvern
sjunker nosen, och planet birjar glida nedir.
Det hela ir sdmngingarakeige sikert.

En stund senare sitter vi och njuter en
kopp kaffe i der trevliga klubbhuset, medan

Bengt Alverstrand med en flygplanmodell i
handen wvisar ett par elever hur rodren pd-
verkar planets lige 1 lufren.

— Nir jag for fram vinster pedal, gir
sidorodret pd fenan it vinster, planets stjirt
svinger it higer och hela planet it viinster.
Det kallar vi f8r rodrets primira verkan.

Under en “rast” frigar jag eleverna hur
det kinns ate “'ga i skolan i lutren®.

— Forsta gingen var det inte alls besviir-
ligt, skrattar den ene, en medelilders man, Dd
fick jag lira mig kinna igen terringen, hita
Hu]lab:rg oach St'cdhu:rl;.l kulle och mycket
annat. Det gillde ju arr skaffa sig Ggonmir-
ken, for allt ser ju ut pd etr helt annat sic
“lide grann frin ouvan™. Men det var enda
gingen under utbildningen jag hade td are
njuta av utsikten. | fortsiteningen var min
uppmirksamhet hundraprocentigt riktad pd
planet.

Den andra lektionen — om rodrens priméra




DET
LATTA
FLYGET

Morgondagens fordon —
redan nu
inom rdickhall

tor allt Her och Her

K.:lhinhu'-'un trycks ned av en van mekani-
kerhand. Motorn brummar iging. SE-AKN
rullar ut pd fileer, och efter et par minuter
ligger det orangegula planet i en sving bort
mot HKullaberg. Nordvistra Skines Flyg-
klubbs pllitliga Klemm 35 &r &ter 1 lufren.
Men denna ging sitter en vetgirig nyborjare
bakom flyglirare Alverstrands trygga rygg-
tavla, det pirrar en smula | maggropen . ..
For trettio ir sedan var sportflyget en lidel-
se for en skara vaghalsiga pionjirer med vil-
fyllda plinbicker och vidhorisonter 1 blicken.
For tjugo dr sedan hade skaran drygats ut med
en rad forutseende industriidkare och affirs-
min. Yrrerligare tio dr senare vaknade sport-
flyget upp efrer krigets dripslag mot all civil
flygning. ldag ligger flygklubbarna titr Gver
hela landet, och pionjirginget har ersats av
vanligt folk, som fitt upp Ggonen fG6r an
sportflygets siregna tjusning ir en upplevelse
inom ckonomiskt rickhill for allt fler och

fler. | morgon? Sporttlyger stir just startklar
att inta sin plars som et hika samhallsnytuge
fordon som bilen blivit fir vir gencration och
tiger blev dnnu ndigare. Fér brandspaning,
sjoriddning, insckisbekimpning, trafikdirige-
ring, malmletning och kustbevakning vintar
de behindiga planen att gira sin tjinst 1 mor-
gondagens alltmer motoriscrade samhille —
eller har redan startat,

Medan planet kryper dver kustlinjen — pa
400 meters hijd har man ingen kinsla av fart
— och kommer ut Gver Sundets sidenbld, glitt-
rande vattenyta, lutar jag mig tillbaka moe
rygestidet och bara njuter av vad jag ser.
Utsikeen ir fantastisk! Lingt dirnere ligger
det noggrant inrutade skinska landskapet och
bara suger it sig solvirmen. Det ir varmt och
gott 1 planet ocksd, och det iir en trijd att
leva. Danmarks huvudstad syns inte fir sol-
diset, men vi ser en god bit av det leende
Sjilland. Motorn brummar si tryggt framme

i nosen, och det dir pirrandet | magen har
forsvunnit for linge sedan. Hir uppe sitter
man ju minga ginger tryggare in de stackare,
som flinger omkring i de skalbaggssmi bilar-
na nere pi Hilsingborgsvigen.

Jag vicks ur mina makliga funderingar av
Bengt Alverstrands lugna rbst i ralslangen
mellan hans taltratt och min flygarhuva.

— Planet vi sirter i dr fHygklubbens skol-
plan, en tickt Klemm 35. Det dr en av de
vanligaste flygplantyperna i Sverige, och ty-
pen anvindes tdigare som skolplan i flyg-
vapnet. Motorstyrkan dr 95 histkrafrer och
marschhastigheten 150 km i timman. En ling
rad elever har redan lire sig flyga 1 det hiir
planet.

Fisr de redan utbildade stir andra plan ull
forfogande. Och det dr en enkel match are §3
hyra etr plan: det dr bara atc sucka ur wll
flygfilter, tala med virt alle 1 allo, Hjalmar
Crona, och ge honom flygrouten. Ak sedan
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" och sekundiira verkan — blev gruvligt besvir-
lig, och efter den halvtimman trodde jag ald-
rig jag skulle lira mig flyga! Men den kins-
lan férsvann tredje lektionen, di jag lirde
mig flyga rakt framit. Det liter enkelt men
var inte alls sd lite i birjan, for man hdller
alldeles for hirc 1 sp:lr.:n och spanner sig
omedvetet. Det gir ate planet vinglar. Nej,
litt skall man vara pd handen, d3 flyger pla-
net bist.

— Trettio flygtimmar fordras for certifi-
katet, fortsicrer Alverstrand. Av dem minst
14 i ensamt majestit. Teorilektionerna, som
ir avgifisfria, omfattar en rad dmnen som
flyglara, flygplanslira, flygmotorlira, instru-
mentlira och luftnavigation bland annat.

— Dk roligaste vningarna var flygoriente-
ringen, siger den yngre av de bdda eleverna,
en ung pojke. Och aw landa pi Bulltofra!
Det var flera plan i luften, och jag var inte
lite stolt, di JET gjurd.l: cn p:rﬁ.-kt landning
infr alla som sig pa. Landning hade jag tri-
nat mycket innan dess. Det ger sddan tryggher
art vera, art man kan ta sig ned var som helst.

485 kronor f8r segel-C

Vi kommer in pd segelilyg, di klubbens
segelflyglirare, Lennart Hansson, slintrar in i
lektionsrummet.

— Sedan en rad ir villbaka uthildar vi Gven
segelflygare, berirtar han. Tidigare bérjade
vi med glidflygplan, men den blivande segel-
flygaren utbildar sig nu direke pd C-diplomet
i et riktigt segelflygplan, dir liraren sitver
bakom eleven. C-et fordrar 20 starter med
lirare och 10 ensam. Direfrer kan eleven iven
ta Silver-C, vartill fordras en strickflygning
med en hﬁjﬂ\rinst av tusen meter och en mim-

i i KSAK, gencral
major Nils Soderberg:

Den firstdelse for det lirta flyger, som
jag tror tiden ir mogen fér, kommer inte av
sig sjilv. Det dr vi som skall frammana den,
visa aee det lirea flyger ir oumbirlige, di
det giller art bevaka skogar, kraftlinjer,
skiirgirdar och fjillerring,

Dircktir P Eg. Gummeson, ordfdrande |
KSAK och NSF:

Sputﬂﬂtt har en fostrande betydelse,
det syfrar till are weveckla ansvarskinslan.

Det har dessutom stor betydelse fir landets
férsvar. Av de ungdomar, som fitt segel-
flygutbildning, klarar sig hela 75 procent
vid intride i flygvapnet, medan motsvaran-
de siffra for ynglingar utan denna utbild-
ning ir bara 50 procent.

Under tvi r har sportflyger skort brand-
bevakningen i Mellansveriges skogar. Brand-
spaningen med flyg, som nu organiseras, har
visat sig bide bittre och billigare dn frin
brandtorn. Samtidige fir civilflygarna be-
talt for are de hiller sig i trim. Jag tror pd
ate utvecklingen hir gir mot ett forhillande
liknande USA:s, dir det privata affirsflyget

miflygstricka pd 50 km, allt inom tre ummar.

— Kiinns det inte kosligt arr sitta dir in-
nanfir segelflygplanets tunna skal ech inte ha
nigon motor att trygga sig ull? frigar jag
skepriske.

— Nej, inte alls. Man kinner inte svindel
diruppe, bara en hiirlig frid. Tjusningen med
det motorlésa flyger ir tystnaden, trots art
vinden tjuter 1 vingﬂnﬂ, och :pin.ningtn
fascinerar mig.

— Har ni segelflygare ocksd mijligher at
ta emot fler elever?

— Javisst. Ett begrinsat antal kan vi alltid
i plats fir. Kursen fram till C-diplomet kos-
tar 485 kronor.

— Visst ghr det fortare are flyga med mo-
tor in utan, siger en av eleverna, men vi dr ju
i gengild “rikriga™ flygare. Vi tar oss fram
med vira gedigna kunskaper om lufthavers
sammansdttning och reaktioner. Motorflygar-
na behdver ju bara veta hur lingt dom ska
skjuta fram etr gasreglage...

— Men skriv nu inte si atr du "lockar” folk
in i1 klubben, infaller Benge Alverstrand. Fl}' -
ning kriver ansvarskinsla, och vi will inte
locka nigon som inte kan ta ett ansvar. Men
till den som verkligen funderar pd awx birja
flyga, vill jag bara siga: Ta det lugnt 1 bir-
jan! Kom ut till Héganis Flygplats och se hur
vi har det! Kiinn pi vira grejor! Kom som Ni
ir — dock helst inte 1 smutsig overall! Limna
Borsalinon hemma — klubben tillhandahiller
flygarhuva, den enda specialklidsel som be-
hiivs for den blivande piloten. Vill ni rill-
skriva oss, si @r adressen: NSF, Hogands
Flygplats, Hogands. Telefonnumrer ir Higa-
nds 651. Nir ni har bestime er, sitt iging med
detsamma! Kr ni inte flygbiten redan, si und-
gir ni inte atx bli det. Christian

mmﬁﬁrmhh
kommersiella.

ww:ﬂ till ext regio-
nalt file fir hela nordvistra Skine. Som flyg-
mkk—ﬂlﬂhﬂ—mﬁr
bide Angelholm och Hoganis.

* Det kan dessutom utvidgas visentligr.

mm%.m:

Jag hoppas fileer blir «ill glidje i fram-
tiden, Hilsingborgarna bir kunna begagna sig
av vidrr filt, nir kommunikationerna blir
birtere. =

Henry Hansson, ordforande i Hﬁﬂ.nh
Stadsfullmikrige:
]n;wmiﬂmﬁnllflﬁhdbﬂrddm
tex. fir snabba transporter av Kullabygdens
lantbruksprodukter ut i landet. Det ir for
stort for Higanis och bir betjina en stirre
rayon, férursart are vigarna blir birtre,
Disponent Lennart Arnberg, ordfirande i
Higanis-Flyg, ekon. for.:

F.n. ligger vi ert steg fore Hilsingborg. En
sammanslagning av stidernas flygintresse pd
basis av virt file ir majlig.

Kjell Kérner, 18 dr, seniorscout och blivan-
de segelflygare:

HlG 1887 AN BORETAYLCE

Lite historik kring Hégands Flygplats

1950

Flygfileer tas i bruk i samband med
stor flygdag.

1951
Den kommersiella flygningen bdérjar.

Finalen for riksmotorflygtivlingen
forligges till Higanis flygplars.

1954
Tidningsflyget startar.

MNordvistra Skines Flygklubb 15-irs-
jubilerar. Flygvapnet uppvaktar med
en uppvisning med "flygande tunnor™.

]"]'g.rgvlpnct tar fljrgpl:lu:n i bruk fir
trining i rotelandning.

Stortivling om MNordviistra Skines
Flygklubbs pokal fir motorflygare.

056 — Et-g:lflygslnlln pd Héganis
Flygplats™ arrangerad av Nordvistra
Skidnes Flygklubb, Aeroklubben 1 Mal-
mi och Lndshmn: Flygklubb med
deltagande av bla. tyska segelflygare.

VM fior modellflygplan med gummi-
motorer med deltagande frin 18 natio-
ner. Bl.a. deltar fir forsta gingen ryska
modellflygare i en tivling utomlands.

Affirsmin | Higanis startar flygbolag
och inképer ett rundrursflygplan frin
England.

1957

Pi :arl:eul'i:'rrmtdlingen 1 Hioganiis an-
miles i januari behover av trafikflyga-
re — en ny epok hiller sitr intride pd
arbetsmarknaden 1 Higanis.

Klart atr man tog chansen, nir det gavs
en méjlighet till segelflygning. Jag hoppas
komma in vid flygvapnet.

Lantbrukare Helmer Olsson, ordférande i
klubbens segelflyghommirté:

Tjusningen med segelflyger? Tja, det ir
mer sport in motorflyger, Nir man har en
mibjlighet atr utnyttja uppdtvindarna, kin-
ner man sig fri som figeln.

Gunnar Esbjornsson, Simmelsberga, kind
som “den flygande bonden™:

I luften befinner jag mig i en helt annan
wiirld, blir littare tll sinnes. Men mina plan
dr frimst till stor nytta. Jag kommer snabbt
mellan mina girdar i olika trakter av Skine.
Flygning ir inte anstringande for en 46-irig
man. Det giller bara ace hilla huvuder kallt.
Tink pi Gosta Frenckel 1 Goreborg! Han
ir dver 70 ir men flyger forefarande nistan
varje dag!

Curt Falkengren, £.d. sekr. i flygklubben:

Flyget dr framtiden. Fir 100 ir sedan rog
det nistan en hel dag atr résa Hillsingborg—
EKngelholm. Idag flyger man tll Afrika pi
samma tid. Flygning bygger upp ansvars-
kinslan, ger ullit och sjilvidriroende.





